La Yamaha 750 FZX comme
la nouvelle Honda VF 750 €
entretiennent le culte de la
personnalité pour le compte
de leur propriétaire. Et
c'est la la premiére des
fonctions d'uvn custom qui se
respecte.

Ces deux machines ne se bornant pas & foire de
la « figuration » purement esthétique, il n'est
pas inutile de mettre l'occent sur leurs tempéro-
ments. On y trouve outant de différences pro-

par Philippe Gorce ; photos Pierre Leguevogues

pres @ satisfaire ou décevoir |
soit occasionnel ou expérimentd.
= pour arpenter les lon.
gueurs de bords de mer sans bien connaitre san
sujel, c'est un peu comme se faire remettre &
ére pin-up abordée, sans y

avoir mis les formes. ..
Aprés cefte entrée en maotiére guelque peu
imagée, je m'explique. Un customn c'est dioble-
ment alléchant, typiquement estival cemme
genre d'outil. Gueule d'enfer, et cote d'amour &
lo housse cété jeunes filles. Les omateurs de
confroverses peuvent toujours me soutenir le
contraire, souf an ce qui ncerne les ventes
entre début mors et fin juillet. Un custom, c'est
pratigue, comme n'importe quelle moto. A ne
pos confondre avec utilitaire, ou fonctionnel, Je

isatewr, qu'il
'suleir choisir

La pression de I'air aidant, la YFC « tire =
plus sur les bros que bo FIX. Le guidon de lo
Henda est tris hout, ceci expligue cela.
Question gueule les omateurs seront servis,
de la ville aux champs le chorme jove
pleinement. Remarquez ou passage la
différence d'ottitude entre les deux fourches

‘accélérations. Sur la Honda, moins
d'extention et de débattement, mais surtout
une plus grande sovplesse de fonctionnement
expliquent cette différonce.



serais curieux de connaitre le nombre de mo-
tards dilettantes qui s'offrent un custom pour
passer |'été, e qui ne se posent pos plus de
gquestions relotives aux performances & la tenue
de route, ou freinoge, et caetera,

Comme la modestie n'est pos le fort de cette
catégorie de clientéle, & une Suzuki Savage ou
une Intruder, elle préférera une FZX ou une
WFC, synonymes de sensations fortes. Alors au-
tant soveir & quel s'en tenir. N'importe qui peut
craguer pour un custom. Mais lexpérience peut
étre foite avec plus ou moins de bonheur. Une
simple erreur d'appréciation, et I'on tombe dons
un trovers indvitable : demander & une moto ce
qu'elle ne peut ofirir, alors que son cohier des
charges ovail justement été élaboré dans un
sens précis. Avant de cheisir un custom, il vaut
mieux sovoir ce que l'on veut. Ensuile an
pourra s montrer pointilleux.

Ceci étont dit, nous en profiterons pour faire
plus amplement connaissonce avec la nouvelle
VFC. Réunies sous le générique custom, ces
deux 750 oppartiennent & une maéme famille,
mais représentent deux branches distinctes de
lo géndalogie. Si leurs utilisations supposées
sont théoriquement les mémes, toute o diffé-
rence se foit ou niveou des orchitectures. Ceo
foce & foce met en présence deux quatre-cylin-
dres. Une outre confrontation ol il sera ques-
tion de tempérament et de sensotions | Le
lobel custom tolére tous les types de motariso-
tions. Monocylindres, W-twins, bien siir, mais
oussi V4, ou quatre-cylindres en ligne. L'unifor-
mité ne sera sans doute jomais le fait des cus-
toms. Remarquons simplement gu'ou sein de
chocune des deux gommes, la Honda est un
pew plus iselde, complant sur la seule présence
de la VT 500C a ses cdtés. Tandis que la FZX est
accompagnée par la XV 500, lo nowvelle 535, lo
XV 1000 Virago, et la célébrissime 1200 V-Max.
Il est dommoge que Honda France n'oit pas im-
porté l'une de ses deux Shodow, qu'il s'agisse
de la 750 ou de la 1100,

® Tableav de bord

La lecture n'est pas foujours facile sur lo Honda en
contre-jour, A noter, toufours sur la Honda, lo dis-
parition du thermemétre d'eau. Sur la FIX ce der-
nier s trouve avec la botterie de voyants sur le
capot du filtre & air.

e Antivol

A lo colonne de direction s doux machines.
Le contactewr de lo Honda wé sous le réser-
vair c8té drof. A noter que les jontes AR interdl-
sent lo passege des entivals.

¢ Barre de mainfien

Il menque un dosseret sur la Honda. La Yamsha
o5t honnéterment pourvue de ce coté-la.

La 750 VFC meuture B7, si elle béndficie de ce
qui est beavcoup plus qu'un « foce-lift », péche
par son meteur, Celui-ci reste le méme que
celui qui toit le succés de I'oncienne VFC depuis
so présentation en 1982. D'un cdté Honda se
simplifie la vie pour lo gestion des pibcos déto-
chées, de l'autre lo marque se repose entiére-
ment sur le (new) look rdussi du modéle pour
lul garantir un bon accueil. 5i cela nous loisse
un peu sur notre faim, on peut dores et déjd
dire que le succés de lo VFC n'en foil pas les
frais. On en voit beoucoup, un peu partout, et
les concessionnaires en redemandent. Jima-
gine donc oisément que le look de la WFC
puisse éblouir l'acheteur & un paint tel que l'ex-
trait de noissance du mofeur ne 'intéresse pos,
ou peu. C'est de toutes fogons un V4, quiil ne
soit pas de celui de la VFR est sans importance.
Ce qui ne nous empéchera pas, plus loin, de re-

Cette phote pour vous dire que sur ce type de
lo FIX se tronsf lontiers en dirt-bike.
Dérives, contrebroquoges ef tutti-quanti... Attention &
ne pas mordre la poussiére,
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considérer le choix de ceMe moftorisation, el
son mode de fronsmission

Je ne crois pas que les motacistes doivent réel-
lement forcer leurs tolents pour vendre 'une ou
l'autre de ces machines. Lo guewle, avec tous
ses signes porticuliers, est bien la meilleure des
cortes d'identité. En ce qui concerne la FZX c'est
presque dommage, fant cette mochine a de sé-
riewx orguments & faire valoir. Custem peut-
éfre, mais Géndsis ovant tout, Ce qui sous-en-
tend une pléiade de solutions technigues inté-

ressantes, quotre-cylindres en ligne incling a
457, cing soupapes par eylindre. La répartition
des masses est, elle aussi, originole ; le réser-
voir d'essence prenant ploce sous lo selle. du
fait de l'admission wverticale. Yamaha prouve
owvec la FZX qu'un custom peut techniguement
ovoir pleinement droit de cité, Ou l'art et la ma
niére d'honorer un concept, de toute lo lignée
des routiéres du Paoris-Doker @ lafameuse FZT,
Cette étonnante corte de visite technologique
mérite d'étre salude sur ce modéle

CUsToM: PosiTioN INVENTEE PAR
LES FACTEURS DU PoN\ EXPRESS
RUR PIQUER UN RoUP/LLON FPENIANT

oY 300 BORNES ...

La partie facile

Celle qui est gognée d'ovance, et qui du méme
coup efface tous les critéres d'évaluation. Nous
porlons du look, du rocologe permanent. Deux
écoles sont ici représentées. Sur le strict plan
du style. et de I'homogeénéité des lignes, la FZX
est & tomber par terre. Cefte moto, c'est peut-
étre 'exemple-type des exercices de style dont
sont copables tous les dessi joponais —
toutes maorques confondues — maois qui se
heurtent ou casse-téte d'un cahier des chorges

| par trop resirictif, propre & dénoturer les es-
1 quisses originelles. Avec la FZX, on a le senti-
1 ment que corte blanche o été donnde & tous les
tservices concernds. Cette Yamaha ignore tout
1des courbes et des rondeurs. Le scalpel o rem-
| placé le crayon. Je ne lui connals pas d'équiva-
| lent, hormis une lointaine parenté avec la Seca

750,

ILa Honda adhére & l'décole « low-rider n. Pour
s'en convaincre, il sulfit de comporer los dimen-
+ sions essentielles des modéles 86 e1 87 (voir ta-
I bleau). Pour Honda c'est un choix @ risques,

compte tenu de l'ontagonisme existant entre lo
philesophie de conduite d'un low-rider et le ca-
ractére du V4 qui n'est pos & proprement parler
lymphatique. Cette radicalisation du style vient
avec bonheur donner un peu de personnalité &
un modéle qui en manquait trop cruellement.
Cotd esthétique, on peut considérer que tfoute
la partie arriére est I'vne des plus agressives
qui soient. Les quatre tubes d'échapp re-

combrant, mais plus agréable & I'eeil couleur
alu guiintégralement noir comme cérait le cas
auparavant,

L'avant est un peu moins heureux. Les organes
périphériques de |'usine & gaz (radioteur d'eau,
spoiler inférieur) alourdissent toute cette par-
fie. L'encombrement du V4 et de ses accessoi-
res est difficilement contournoble. Mais pour
les boadauds, les quatre tuydres excusent tout,
chromées jusqu'ou coude, judicieusement disy-
métriques, courtes et relevées juste comme il
faut. Ainsi encadré, le gommard de 150 o juste
la place qui lui revient.

® Essence

La bouchon est solidaire du réservoir sur la VEC. le
robinet ost clossique. A fion avec lo 4
éloctrique de réserve de lo Yam. Trés oxposdo aux
fousses manceuvres ou cux plaisanteries.

® Starfer

Commande directement sur le cété gauche do lo
rompe de carbus de la Yom. Au guidon sur lo
Heonda,

® Bagages

Souf les trois crochets de la FZX, les customs sem-
blont connaitre une aversion pour le transport des
wifets personnels, y compris les possagéres
(NDLSDR : oh bon, une passogére c'est un = offet
personnel » maintenant T Mocho, va 1),

u Hep | Vous, la derriére, plus hout les genoux
En matiére de confort on o fait plus occueillal
Par bonheur les omortisseurs, réglés correctement,
sauvent la face.

Personne n'est déqu, méme si sur le fond lo FZX
semble plus avont-gordiste. A la décharge de la
Honda, il ne faut pas perdre de vue quelle oc-
cupe une position plus modeste dans sa
gamme. En clair, un modale & succés « saison-
nier » n'es! pas considérd comme un modéle de
pointe sur le plan commercicl. CQFD._.

Premiéres impressions

Une moto basse sécurise. Lo FZX comme la VFC
le sont toutes les deux. Si la Hondo dispose
d'une assise de 4.5 cm inférieur & celle J’e fa
FZX, c'est lo pesition de conduite qui différencie
sans appel les deux mochines, On s'installe :
« en » Honda, et l'on... monte sur la Yomaha.
Cette derniére étonne par sa compocité, et son
étroitesse. A son guiden, on a fout de suite
limpression d'avoir affaire & une machine tris
courte, presque sans empattement. Un individu
de taille moyenne domine son « sujet ». Avant-
bras assez houts, jombes repliées vers I'arridre,
selle ferme. Avec entre les mains un tout petit
guidon donnant la sensation de commander une
fourche quasi-verticale. Cela ressemble forte-
ment & une machine de cross préparée super-
biker. Cette position peu orthodoxe I'est surtout
par son coté pousse gu crime...

En relevant la VFC de lo béquille lotérale (capi-
tale, lo lotérale pour un low-rider) et en rame-
nant d'un méme geste la fourche dons I'axe, on

« Surtout n'accélire pas trop fort... ». La pesition du
posseger est vroiment limite, mievx vout pour lui que Je
pilote ne soit pas un monioque des accélérations |

s‘apercoit qu'il y o un effert & fournir au guidon.
En renouvelant l'epération de maniére inverse,
il suffit de braquer légérement, pour que toute
lo direction surbraque sous I'effet de son propre
poids et aille heurter la butée. Une géamétrie
oussi particuliére (voir tableau, le méme) ne va
pos sans quelques désagréments. La position de
conduite elle-méme est bonne. Buste droit, gui-
don b bien en mains mais bros ossez

levés, la jante & voile plein, les coches lotéraux
illés fogon o Test », ou lo selle &
deux étoges font oublier un meteur bien en-

tendus. Les pieds sont éloignés, relax, & hou-
teur du V, alors que le lessier ropose ou-dessus
de l'oncrage des omortisseurs. L'instrumenta-
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tion est sons surprises, moins personnalisée
gue sur lo FZX. Classe avec une tendance « vin-
tage ». Lo VFC posséde un tochymétre, et un
compte-tours surdimensionné sur fond de métal

es sont & lo portée de
position de conduite
de la Honda peut en rebuter certains, et lo lé-
gératé avec logquelle est troité le possoger est
plus grove que l'absence de béquille centrale,
Pauvre passoger. Si la position des jombes est
correcte, il lui sera difficile de trouver situation
confortable par la faute d'un embryon de selle,
et I'absence d'une borre de maointien digne de
ce nom. De plus pas le moindre dosseret, oussi
discret soit-il, qui vienne caler les reins de la
personne fransportée. Aussi, c’'est & bras le
corps que I'on s'ogrippe au pilote. Est-ce prémé-
dité, chérie ? Lo Yomoha est plus avenante ;
bien que les jambes remontent trés haut. lineli-
naison de la selle évite de trop bosculer vers
Varrigre et lo trds belle barre de maintien a le
meérite d'exister. Mois lo possagére peut
s'ogripper quond méme au pilote |...

Maniabilité
au présent composé

Un custom se doit d'étre maniable, dans la me-
sure ol so vocation le prédestine oux évolu-
tions en ville. Ils serait d'ailleurs plus juste de
parler d'agrément de conduite en milieu urbain.
Cet agrément est tributaire de bon nembre de
paromitres. Lo souplesse du motewr o ou moins
autant d'importance que lo doucewr des trans-

issions, le poids, et la maniabilité proprement
dite, qui fait intervenir & son tour la répartition
das masses, I'architecture, la longueur de l'em-
pattement, la chosse, et l'ongle de lo colonne
de direction. Je posse sous silence qu'il est ef-
taront de voir avec quelle vitesse on s'habitue &

¢ Béquilles

Les deux latéroles sont porfoites, fociles & ottein-
dre of suffisomment inclindes. Pas de centrale sur
la Honda. Béquilloge enfentin sur la FZX.

¢ Fourche

Assistance pneumatique sur lo Yomaha.

e Amortisseurs arriére

Combinés oléa-preumatiques sur la Yamaha. Cing

sitions de pré-contrainte. Plus traditionnels sur
E'u.,.a. mais égolement cing positions de pré-
charge du ressort.

une Molo, on COMPOSE OVeC 5es caracté

et ses défouts pour enfin adapter son pilo
Fatalement la plus pataude des motos devien-
dra alors maniable. Eh bien cette généralité ne
se vérifie pos vraiment ici. Mous allons voir
[T

Mettons tout de suite hors de couse les mo-
teurs. Souples. ils le sont tous les deux, et re-
prennent & bas régimes sons foire d'

Les embrayoges, doux, sont & l'avenant. Lu
commonde de celui de la FZX est un peu plus
« nerveuse », on sent |'ottoque du mécanisme
plus fronche, maois lo progressivité n'en pétit
pas. Lo différence se foit essentiellement &
basses vitesses lors des évelutions sur un filet
de goz. Lo VFC, déjé hondicapée por sa lon-
gueur, géne son pilote & couse d'une direction
trop lourde oyont tendance & I'embarquer. Si
I'an met un pied & terre. on est également mis
on difficulté, les bras bloqués dons une pos

ol ils luttent contre lo lourdeur de la dir

et interdisent du méme coup une reprise de
I'équilibre. Il faut également gjouter & cela une
transmission critiquoble. Le cardon est sons
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Diaboliquement agressive, lo VFC ! Le gros coup de cosur pour ba Honda commence par b, une jante et quotre

échappements.

doute ce qui se fait de moins bien actuellement.
Chogque ouverture des goz est sanctionnée par
un &-coup, aussi sonore que néfaste & la stabi-
lité & bosse vitesse. J'ajoute & cela que la sélec-
tion, sans &tre un exemple de ropidité. est par-
fois imprécise.

En termes de maniabilité, la FZX est irrépracha-
ble, sous I'effet conjugué d'une géométrie plus
oppropriée et d'une judicieuse répartition des
masses. C'est ce que l'on appelle un « vélo ».
Le poids ne se fait jamais sentir, et I'ogilité est
diobolique. Sa prise en mains s'effectue en
quelques minutes. Et o maniabilité de la FZX
est pleinement servie por une transmission
idéale, ropide, précise, parfaitement dtogée
rour servir totalement le quatre-cylindres en
i

En ville, I'efficacité de la FZX est done redouta-
ble. Par sa « facilitd », c'est un jouet qui met
instantanément en confionce. Avec lo Honda il
fout composer, et s'habituer au comportement
d'un low-rider. 3

Et si le choix d'un cardon est discutoble pour un
custom, il 'est plus particulidgrement en ce qui
concerne la VFC, qui dispose d'un moteur & per-
formances dlevées.

Changements de décors

Nous faisons partie, & Mofo Revue (vous étes
d'occerd, la rédac 7), de ceux qui pensent
qu'un custom est oussi taillé pour lo balode,
voire la gronde virde estivale. Cette opinion
n‘est pas partagée par tout le monde, at en pre-
mier lieu par les constructeurs | Si les aspects
protiques ne sont guére critiquables, le fonc-
tionnel est la premiére victime du genre dans
lequel on caotalogue la machine concernéde.
C'est rogeant | En poussant lo réflexion un peu
plus loin, je me demaonde bien pourquoi les
constructeurs se refusent une gamme d'acces-
soires adoptés & leurs modéles. Et & plus forte
raison & ceux qui sont dépourvus de pré-équi-

Grond amateur de belles micaniques devant I
Porsche, une FIX. Notex les clignotonts et le déiflecteur.

, 'omi Saffray
Trés efficace oux

pements. En vrec, il y o de la ploce sur ces deux
customs pour des socoches latérales, un dosse-
ret de selle (sur lo Honda), et deux saute.-vent,
Tiens, o c'est un autre probléme . Ces motos
tapent le 200 chrona. Il est dérisoire d'écrire
que lo FZX est plus confortable & houte vitesse
porce que son guiden plot permet de mieux
s'orc-bouter. Foutaise, & 180 km/h on frise I'ar-
rachement des cervicales sur l'une et l'outre.
Copito ?...

La balade, c'est dons lo noture de la Hondao. So
partie-cycle ne tolére pas qu'on la bouscule. A
moins d'aimer limer scigneusement les repose-
pieds, avant d'entamer le chrome des échappe-
gents, il fout, pour en tirer le meilleur parti,
loisser faire le V4 (jusqu'd une certaine limite),
profiter de so souplesse et de son allonge —
por le biois d'une démultiplication longue sur
les ropports intermédiaires —. tou! en regar-
dant trovailler lo fourche qui gomme ce qui
d'erdinaire vous secoue. Cette VFC est foite
pour enrouler sur un bon rythme, pas pour atta-
quer. Ce que vous avez le droit de faire : vous
nous roconterez ensuite ce qui vous couse le
plus de soucis. Le mangque d'ogilité dons les
petits coins (empattement et roue de avant de
19), la mollesse des suspensions, ou les amor-
ces de dribbloge de lo rove arrigre qui sont le
fait du cardan 7 A propos de ce dernier point, il
lmdira que l'on use beaucoup du tambour ar-
ridre.

Cette VFC a régressé sur le plan du freinoge,
domaine qui pourtant est souvent I'oponoge des
Honda. Le simple disque de 316 mm ne vaut pas
les deux disques de 265 mm du modéle précé.
dent. De plus ce modale est sensiblement plus
lourd (& sec, 9 kg d'écart). L'efficacité du frei-
nage sera directement proportionnelle & l'ou-
verture de lo poignée de gaz, il est donc préfé-
[-nh::;;e ne pas pécher par T:(:bs [-§ ophml:me

o n'est pas vraiment la com e jeu
idéale pour la VFC. Il est bien dmf‘:, & s':n
guideon, de respecter le rythme de la balade.
Elle peut le foire. Mais & chaque changement
de rapport et @ la moindre sollicitation de lo
poignée droite, la petite oiguille est attirée par
la zone rouge. Le couple d'abord, pour lo pléni-
tude et « l'arraché » en sortie de trojectoire. Le
déchainement de la puissance ensuite. Juste
avaent que toute lo covolerie ne débargue, le
rapport supérieur est engagé sans débrayer. Un
tel moteur, souple et méchant — mais ovec
prévenance — métamorphose le custom tope &
I'eeil, C'est un registre de plus & son act

ton au-dessus sur le plon de l'efficocit

avant d'ottaquer tout son sodl,

ble de monter des pneumatiques plus accro-
cheurs que les Pirelli Phantom. Le confort est &
la limite du spartiote, surtout si les suspensions
sont réglées ou plus dur. La faible valeur de
chasse provogque porfois de rudes guidonnoges

ments. Le contréle en est

aisd, mais il fout s'y employer pour ne pas ren-
dre la main. Si alentour les routes sont copieu-
sement défoncées, l'adoptation d'um amortis-
seur de direction ne sero pas superflu. Dans le
méme temps, I'arriére rebondit & lo recherche
d'un revétement moins occidenté. Gaffe quand
méme ! C'est une outre école que celle de la
VFC. Moins soge, plus impétueuse. La FZX c'est
I'attaque, et un tempérament quil fout sovair
contenir. Elle se balance, préte & étre couchée
dans les parties lentes, le pied gouche jongle
avec le sélecteur. Le corps déhanché, jombes
tendues vers lintérieur, on joue avec la Ya-
maha. Le poids est 1a (220 kg) maois se fait ou-
blier. En plus la FZX est une socrée freineuse,
le double disque est redoutable de puissance,

. focile & doser. Pas de doute, ce custom-la est

sorti de ses gonds. Attention, brutal si on le
cravache | On soit maintenant que la FZX pré-
sente deux vi . et s'en tire ovec les hon-
neurs. Lo VFC offre quent 4 elle un agrément
d'utilisation conforme & sa philosophie, et aux
copocités de so portie: . Et il est préférable
d'avoir ceci présent & |

Toutes owasions
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L'efficacité impérative

Plus haut nous avens un peu défloré le sujet,
guant gux caroctiéres de ces deux quatre cylin-
dres, Voyons cela plus en détails.
Le V4 gagne deux chevaux. Il développe main-
tenant 88 ch & 9 500 tr/mn, soa valeur de couple
atteignant 7 mkg & 7 500 tr/mn. Le moteur de la
FZX est sensiblement équivolent avec 87,6 ch 3
9 500 tr/mn et 7.8 mkg & 8 000 tr/mn. C'est par-
ficuligrement copieux pour les deux, et peu
parlant en données brutes.
Avec la VFC le caroctére du V4 nous apparait
tel quen l'a toujours connu. Souple avec des
montées en régime trés lindaires. 5i les senso-
tiens ne son! pas vraiment au rendez-vous, la
ropidité avec loquelle sont atteintes des vites-
sas interdites est bien réelle. Cette mécanique
est élastique. 5i on l'utilise sur les rapports su-
périeurs « & lo flemmarde », jomais & bout de
saufile le V4 reprend ses tours sans scurciller.
La démultiplication est faite pour cela, avec une
cinquigme longue et un over-drive. On monte
les rapports sans se préoccuper du régime mo-
teur. Pour en chonger oux environs de 5000
tr/mn sans doute. Il est aussi possible d'exploi-
ter le régime maxi sur les premiers ropports, et
u l'élastique » se tronsforme en lance-pierre.
Au risqgue de me répéter, attention aux réac-
tions de la VFC ou bout de lo ligne droite. C'est
un low-rider, pas une sportive...
La FZX tire fout son brio d'un super moteur hé-
rité des FZ, mais surtout d'une distribution, et
d'une démultiplication primaire revues qui ne
nous font pas regretter les chevaux perdus par
rapport & la routiére sportive. Toujours aussi
souple (les 20 soupopes), so dispenibilité (le
couple) est trés nettement accrue & bas et
moyen régimes, et dans les tours cest teujours
une FZ. Il suffit pour s'en rendre compte de ten-
dre l'oreille, de sentir la roue avant se délester,
et la direction devenir plus légére.
Lo différence de caractére entre les deux mo-
teurs opporait nettement @ lo lecture des per-
formances. A tous les stades, la FIX est plus
généreuse, d'autres comprendront plus mer-
veuse. De &0 & 130 km/h, la VFC rend plus
d'une seconde & la FZX. Pour les reprises de B0
& 120 km/h, sur les trois derniers rapports, la
Yomaoha se maintient tout le temps dans la se-
conde inférieure, et devance générolement |a
Henda de plus d'une seconde ot demie en 6°
Quoigqu'un peu plus lourde, tirant plus long,
meme si la VFC n'est pas trop trohie par le
atre, les diff, restent mini
Mais en termes de sensation, c'est sans equlvcl-
ques. Calo dit, objectivement la Honda est trés
satisfaisante. Il n'existe pos, dons ce cos précis,
de désaccord entre lo nature du modéle et le
caroctére du moteur. Plus précisément, si la
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VFC était une concurrente « jumelle » de lo
FZX, alors et seulement alors, elle prendrait
une giffle,

La vélocité facultative

A propos de customs, parler de performances
est prasque facultatif, si l'on excepte le vecteur
accélérations, et je ne connais pas de 750 em®
de lo derniére génération qui se troine vérita-
blement. Nous allons tout de méme y venir
pour définir la frontiire qui sépare custom et
routidre. J'espére que les chronos réalisés aux
200 et 400 m vous rassurent. || est possible avec
ces engins d'éblovir son mende entre le Café
des Sports et la rue du Commarce. Vous pouver
accélérer franco ovec lo Hondo sons crainte de
faire une crépe. Et la position de conduite de la
Yomaoha fovorise vraiment les déports orrétés,
On se croirait av départ d'un motecross, il ne
manque que la grille | Les vitesses de pointe
atteintes par les deux machines sont &tonnan-
tes pour des customs (motorisés comme des
reutidres). Lo Honda est créditée de 197.8 km/h
en position ossise, olors que la FZX vout 200
km/h tout rond. Pour couse d'inconfort, vous
aurez peu l'accasion de rouler & ces vitesses, ol
l'on peut parler de contréle trés relatif. Une
peinte toquet c'est réalisable sur un bout droit,
mais gore oux grandes courbes abordées sans

rendre lo main, La pression de l'air est telle que
le seul recours — le guiden n'est plus vrai-
ment le gouvernail révé. C'est méme I'idéal
pour s'entrainer @ lo moitrise des guidennages,
ol la premidre des choses & faire est exacte-
ment de ne... pos s'accrocher ou guidon, alers
comment faire ? Sinon, lo VFC est un exemple
de stabilité & houte vitesse. Un empattement
long, cela o du bon, méme si l'occord des sus-
pensions est plus oxé vers le confort. Ce qui en-
traine quelques louvoiements sur mauvais revi-
tement. Il est préférable de revoir le régloge
des omortisseurs & lo fermeté pour gogner en
tenue de cap.

La FZX, et ce n'est pas une surprise, demande
plus de vigilonce. La direction ne manguera pas
de se rappeler & votre bon souvenir en accusant
séchement le moindre possage sur un raccord
de choussée disjoint. Cest, euh, sans danger,
mais il fout s'y attendre. Sur I'angle et sans
amuser le terrain il voul mieux conserver le
contréle de ces brefs guidonnoges tant qu'a
taire... Ou commant percevoir la contre-partie

En V ou en ligne, les moteurs contribuent ou look de
chogque machine, Le positionmement du quatre-cylindres
en ligne de lo Yomaha offre une bonne occossibilite.
Comble de lo finition, les cuves de corbus extérievres
sont peintes en noir mat.

de l'ogilité de lo FZX sur pefites routes et en
wille.

Vous trouverez les consommations élevées. En
roulont de concert, nous ovons copieusement
essoré les poignées de goz, pour oublier le plai-
sir discutable — et irrespirable — dignobles
embouteilloges. Foites le colcul. Avec des ré-
servoirs de 13 litres, l'outcnomie est juste (in-
Jsuffisante.

L'union et le malentendu

¥ o-til vraiment maolentendu ? Nous souhai-
tions définir le caractére de deux customs
communément associés dons 'union d'une
méme fomille. Ce _que nous avons fait. Pour
ceux gue cela i , ceux gqui s’ i
avec leur VFC ou leur FIX, et les autres qul
pensent — s'ils ont lu ottentivemen! — que
l'une de ces deux machines mérite de sortir du
e ghetto » custom.

Mal du 7 Oul, en log la FZX, alors
que ses quolités méritent d'étre exploifées a
fond. La FZX rue dans les brancards, elle
« cosse le moule » pour reprendre un slogon
emprunté & l'automabile.

Lo VFC, elle oussi fait I'objet d'un malentendu.
Le véritable custom est lo victime innocente
d'un non-sens. C'est & croire que Hondo a voulu

Moteur

Type d tomps - 4 eylindres an V & 50° 4 tamps - 4 cylindres en ligne incliné

Relroidissament liquide & 457, raidissoment liquide
Distribution Double ACT ot culbuteurs 4 soupopes Double ACT 5 soupopes

v cylindra. par cylindre.

Entrainemeont par chaine Entrainement par chaine
Cylindréo T4 cm® 749 cm?
Alésage ¥ course 0% 48.6 mm 682 51.5 mm
Compi on 102481 12a1

Pulssance maxi

B8 ch & 9 500 tr/mn

87,6 ch & 9 500 tr/mn

cordan
Rapport : 1,188 & 1 (1124}

Couple maxi 7.0 mkg & 7 500 tr/mn 7.8 mkg & B 000 tr/mn
Régime moxi 10 000 tr/mn 10600 tr/mn
Alimantation 4 corburatours & déprassion 4 carburateurs Mikuni
&3 39 mm — Harizontal of vertical mm
Lubrification Prassion forcée o carter humide Carter humide. Pompe trochoide
Mise on rovte Par démarreur Par démarreur
Transmission Par pignons
primaire Ropport : 1,737 4 1
Embrayoge Multi-disques & bain d'huile. Mulfi-disques & bain dhulle.
Commanda hydroulique Commands hydraulique
Boite de vitesse 5 ropports avec Over-Drive & ropparts
1= 2 1385 %
» 2 1514 %
3 1. 1633 %
ar 1L500:175 %
5 1.373: 1884 %
& 1,125:1 100 %
Transmission Par chaine

HONDA VF 750 €H

42 413 F
TTC clés en main

loris : rouge ou bleu marine
2 ans pléces ot malns d ceuvre sur
moteur ot transmission,
kilométrage Tillmité.

YAMAHA 750 FIX

45 369 F
TTC clés en main

Colorls imlqu' {ealul do I'sssal)
Garant| M

mis
Sonauto Yama lln. 1 av. du Flef,
5t Ouven I"'Auméne, B.P. 479
L

3003 -Pon Code
Tél. 1 (1) 30.36.91.23.

jouer sur deux tobleoux & lo fois. Le respect
d'un style de conduite, et d'une certaine phile-
sophie, sans se priver de I'argument « perfor-
mances ». N'est-ce pos antinomique 7 Ce pur
low-rider, sulfureux exercice de style, n'c que
foire d'un guatre cylindres. Cette association
dépasse la partie-cycle. Réflexion qui n'était
pos valable avec la VFC B&. Pour Honda, cest
un chaix & risques, qui n'effleurera peut-étre
pos celui qui roule sur cette belle moto. |l perd
sans douleurs ce qu'il ne connait pas. A saveir
le V-twin de la Shadew. Ne nous plaignons pas,
la VFC est arrivée sans faire de Eruir au début
ps, @t c'est une bonne surprise.

Mais la wraie bonne surprise serait une « VFX »
fagon FZX, Hondo n'ayant pos présenté de
w trucs » fun depuis un certain temps. Ainsi, il
n'y ourait plus de malentendu. Juste une saine
rivalité entre les morques concernées, Je saois,
nous savons, que choque type de machine n'est
en deux ou Irois sous-catégories

Débattement 155 mm — & 39 mm

secondeire Rappart : 2,294 (17,29)
Géndrateur 245 W & 5 000 tr/mn HN.C.
Batteria 12V .12 Ah 12V - 14 Ah du pri
Allumoge Transistorisé Q1
Ecloirage B0/55 W 0w
Cadre Double barceau en acier. Deuble bercoou en atier tul
Démontoble cété gauche sactlon carrée. Démontoble c&l‘ dmh pas réductibl
Chasse Angle : 35° — Chosse 1 152 mm Angle : 28°75 — Chasse : 114 mm
Suspension AV Fourche télescopique Fourche télescopique &

assistance pneumatique
Débattement 140 mm — & 38 mm

Suspension AR

2 amartisseurs Hydrouliques
Fré-charge riglable

Combinés olépneumatiques
5 positions de pré-contrainte
Débattement 75 mm

encore plus exclusives. C'est la teneur du mar-
ché qui wveut celo, et la demande finit toujours
par étre lo victime consentante de cet impéra-
1if. Pourtant, au travers de ce parclléle anodin
— qui ne manquera pas de foire sourire les dé-
tracteurs du style custom — opporalt entre lo
FZX et la VFC une différence copitale qui dé-
passe le codre des aimables considérations es-

La FZX n'est pos une molo, c'est plus que cela,
un concept. Premier maillon d'une &re nova-
trice. La FZX ne ressemble & aucun oulre pro-

duit, i able, pos cotaleguable. Elle seule
recéle oujourd'hui les génes d'une innovation
qu'il ne fout pas prendre & la légére. Lo gendse,
tion Yomaoha connait cela par
coeur. Est-il besoin de roppeler que c'est Igun
des credo fovoris de lo morque 7 Ce qui nous
donna de fameux chevaux de bataille. L'avenir
nous dira si cette Yomaoha qui nous tourneboule

Frain AV Simple disque & 316 mm, étrier double Double disque, dtriers doubla pistans. thétiques.
platon. Commands hydraulique 2 27 mm
Froin AR Tambour simple came Simple disque, étriers double plstons.
2 180 mm 2 267 mm
Rouss Voile plein & I'AR En alliage & I'arriére
AV :2,15%19 — AR : 3,00%15 AV : 250516 — AR:3.00%15
Prous v : 100/90 19 — AR 1 150/80% 15 AV : 110/90% 16 — AR : 140/90X 15 I'hérédité, la f
. Capacités
Essence 131 dont 2.8 | de réserve | 13 | dont 3 de réserve

Hulle motaur 3l | 351 les drera une d qui,
cette fois, causera quelques tourments dans les
- Dimenslons o polds rangs de la concurrence. Que la VFC pardonne
Longueur 2 385 mm 2 245 mm cette pnrnmhﬂ. ou bataillent intuitions et
convi . A sa ge, elle est l'illustration
Largwur B00 mm 785 mm du « chainen manguant ». Une obsence que I'on
Empattement 1 660 mm 1 525 mm reléve chez les trois outres constructeurs jopo-
nais.
Hoytons di sl 705 mm 750 mm Si I'hypothése « Yamohao » ne se vérifie pas,
Garde au 1ol 152 mm 150 mm que les motards, les vrais, confinuent de roulel
@ mofto, et que les
Poids & 228
L i 204 mm & custom ne sont pas de Panurge...
Polds d 1
de M.r:h:'v::'“ﬁ 240 mm 223 mm
Répartition M0 kg AV : 45 % — 134 kg AR : 55 % 105 kg AV 1 475 % — 116 kg AR : 52,4 %
Rapport A
Poids-pulssance 2.7 kg /ch 2,35 kg/ch n
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